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Tack for att du valde var Accelev v2.



1. Oversikt

Accelev v2 EVSE ar en processorstyrd, avancerad portabel laddbox med funktioner som inte finns i
andra laddare. Boxen har inbyggda funktioner som natévervakning (power shedding) och
BatteryCare ™.

Accelev v2 ar den mest moderna EVSE-laddstationen och den enda med inbyggd automatisk
effektreglering efter reell hushallsférbrukning.

2. Standardfunktioner

- Natovervakning (omedelbar belastningsminskning nar risk for 6verbelastning av natet upptacks -
inga fler sdkringar kommer att sla av.

- BatteryCare ™ - unik full laddning- / ingen full laddningsldge med maximalt livskydd for ditt batteri
- Stromforstarkning - automatisk stromjustering for att hitta maximal mojlig laddningshastighet.

- Spanningsforstarkning - unik funktion som paskyndar laddningen med 5-10% jamfort med nagon
annan laddstation med samma strom.

- Barbar (vissa begransningar galler, se “Forsiktighetsatgarder och installation”)

- Léstagbara kablar (bade in- och utgang). Anvand en laddare i alla situationer.

- Touchskarm

- Overbelastning och évertemperaturskydd och avancerade sikerhetsldsningar implementerade.

3. Forsiktighetsatgarder och installation

Accelev v2 3,7kW EVSE kan anvandas inomhus och utomhus.

Plug med en gron etikett ar en utgang for kabeln till
bilen.

En rod etikett ar avsedd for ingang av stromkabeln,
fran uttaget till laddboxen. Samma fargkod kan hittas i
slutet av anslutande kablar. Det finns ingen risk for
felaktig anslutning av kontakter till uttag, eftersom de
ar olika.

Du kan bestélla Accelev med nagot av dessa: 16A /
32A och 4pin / 5pin. Faser kan andras direkt i pluggen (den har en unik, roterande anslutning pa
sidan).

Underhall och rengoring skall endast utféras om stromkallan kopplas bort.
Det &r inte tillatet att tvdtta enheten en direkt vattenstrale. Anvand
istallet rengoringsdukar fér barbara / tv-skarmar.

Lossa kablarna

For lossa kablar, vanligen stang av stromforsorjningen forst. Anvand en
platt skruvmejsel for att lasa upp spérren (se bild).

Dra i kontakten medan du haller sparren olast.

For att ansluta kabeln igen ar det inte nddvandigt med en skruvmejsel.
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4. Gor / gbér inte

Du kan:

- Stanga av stromkallan till Accelev medan laddning INTE pagar, ocksa med dess ingangskontakt. Du
kan ocksa anvanda den for att aterstalla rédknare - i en saddan situation, vanligen stang av i minst 5
sekunder).

- Koppla bort din bil ndr som helst.

- Tryck pa knappen vid leveranspluggen for att starta om laddningen

Du borde inte:

- Stdnga av en stromkalla fran Accelev under laddning.

- Oppna Accelev, modifiera eller andra mjukvaran/hardvaran.

- Halla vatten, tvatta den med vatten etc.

5. Laddningshastighet

Accelev EVSE forsoker optimera din laddningshastighet och laddning automatiskt, darfér kan féljande
situationer uppstad/intraffa:

- ditt natverk ar inte belastat, bilbatteriet ar inte fullt - laddningshastigheten maximeras.

- ditt natverk ar 6verbelastat - laddningshastigheten reduceras av Accelev.

- ditt bilbatteri ar nastan fullt - laddningshastigheten reduceras med bilen.



6. Huvudskdrm
Varden, status (uppe till vanster):

(Se kapitel "Anvandning och funktioner" nedan fér att lira dig mer 242V 32/31.8A  25°C
00:00:28 0.059kWh

om alla alternativ)

BatteryCare - Alternativ for BatteryCare-alternativ

NoFull - Status for ”No full”-alternativ

GridM - status for dvervakning av nat

234 / 242V - avstangningsspanning / aktuell spanning

32/ 31.8A - verklig max. ampere / faktisk stromstyrka

25C —temperaturen i laddarens karna

00:00:28 - total laddningstid

0,059 kWh - totalt forbrukad kWh

7,7 kW - faktisk laddningseffekt

Current Boost - orange = Current Boost aktiv. Gra = PA,
stromjusterad

Batterisymbol - visar laddningsfasen och om BatteryCare ar pa eller
av

MAX 32A - max. ampere tillaten

[-] [+] - andra max. ampere: 6,9, 12, 15, 18, 21, 24 (27, 30, 32 - for 8
kW)

Start - startar laddning eller tomgang, aterstéller raknaren

Setup - 6ppnar installationsskarmar:

BatteryCare (TM) - aktiverar och inaktiverar BatteryCare-rutiner ReVive Balancing
och funktioner

”No full”-laddning — sjalvinlarning beroende pa kommunikation med
bil, perfekt for batteriets livslangd.

ReVive Balancing - en speciell pulsbalansering av batteri for

att bota och atervinna forlorad kapacitet

Current Boost - laddaren anpassar laddningsstrémmen sa mycket
som mojligt genom att justera styrsignalen till bilen

Grid Mon - aktiverar och inaktiverar natévervakning (avstangning)
More Sens - mer kdnslig natévervakning

[-]1 [+] - anger niva for 6vervakning av natet

234V - faktisk forutsagelse for start av kraftuttag

01 - tolerans for natovervakning (01 = minsta tolerans, snabbaste
reaktionen)

Natoévervakning beror pa den faktiska spanningen i ditt elnat. Det ar
en bra idé for att stalla det mer konservativt. 08 dr en
fabriksinstallning, bra for de flesta situationer.

Det kommer att ge cirka 15V gap mellan tomgang och reaktion pa belastning vid 240V och ungefar
8V gap vid 210V. Att 6ka toleransen dkar gapet med 1-2V (beroende pa aktuell spanning). Ett hogre
steg kan observeras vid hogre spanningar, som denna metod for styrning av natbelastning baserad
pa den faktiska spanningen for att uppskatta belastningen.

Minskningen minskar avstandet med 1-2V.

Om elektriska sdkringar slar av, vanligen minska toleransen forst. Om du ser,

att laddaren reagerar pa last och minskar laddningshastigheten, men denna minskning racker inte for
ditt sdkringssystem - vanligen sla "More Sens" for att 6ka reduktionen av strombelastningen med tva
ganger.



Auto Start - Om det ar aktiverat, tvingas laddaren att halla sig redo att ladda dven om den inte ar
ansluten, kopplad till bilen. Nar du pluggar i bilen med denna funktion pa startar laddningen
automatiskt.

Soft Start - mojliggor lagstromstart med stegvis stegokning och 6vervakning av natet for att hitta
maximal mojlig strom fran strémkallan. Analys av kallfunktioner kan ta upp till 8 minuter.

S/ N: F2610001 - laddarens serienummer
F/V: 2.0 - mjukvaruversion installerad

Total energi - global energirdknare

Reset - aterstaller den globala energiraknaren
Umax - hégsta spanning nagonsin uppmatt Total Energy:
Imax - hogsta stromstyrka nagonsin uppmatt 0.000kWh

Tmax - hogsta temperatur nagonsin uppmatt

S/N: F2610001 F/V: 2.0

7. Anvindning och funktioner Umax= 000V

Statusrad visar aktuell status for tre huvudfunktioner: Imax= 0.0

Battery Care:

BatteryCare - av, laddaren ar en standard-laddare
- aktiverat och inaktivt

BatteryCare - aktiverat och aktivt

Tmax= 0°C

BatteryCare
BatteryCare nar den ar paslagen fokuserar pa 234/250V  24/12.8A 25°C
startladdningshastigheter och slutférandeladdning, med konstant 02:12:34 3.569kWh
spanningsfas, for att minska risken for enstaka battericeller att ™

overspannas till minimum. Den minskar steglost 3 . 2 kW E

laddningshastigheten innan

batterispanningen nar maximalt - och darmed skyddar det cellerna
mycket battre, an ndgon annan laddstation, som fortfarande tillater
full laddning. SOH (State Of Health) av din bils batteri reduceras
langsammare.

BatteryCare aktiverar No full-knappen. Se mer forklaring i kapitel 9.

No full-laddning
Batterisymbolen forblir gron om BatteryCare ar aktiverat. Annars - det ar blatt.

No full — Inte pa.
— aktiverat och inaktivt
— aktiverat och nastan fullt batteri detekterat

No full-laddning kan slas pa via Setup-menyn medan BatteryCare &r aktiverat. Denna funktion
forhindrar att batteriet laddas helt. Nar slutfasen (konstant spanning) har upptackts stoppar
billaddningen.

For din information forblir statustexten “No Full” orange tills den aterstalls med Start-knappen.

Vi rekommenderar starkt att du anvander BatteryCare utan full laddning for daglig
anvandning och pendling,

och BatteryCare pa utan full laddning vid tillfalliga, langa resehandelser.

Att ladda batteriet fullt, tillsammans med dess hoga temperatur kan snabbare
minska ditt batteris kapacitet och hélsotillstand.




Maximal stromstyrka instéllning / display:

Anvandaren kan stélla in och andra maximal stromstyrka nar som helst vid laddnings- eller
tomgangstillfallet.

Observera att den maximala stromstyrkan som anges av USER och ACTUAL maximal stromstyrka
(visas nedanfor statusfaltet, tillsammans med aktuell strom) kan skilja sig (minskas) om BatteryCare
ar pa eller natévervakning ar pa.

ReVive Ultra-balansering

Denna funktion ar avsedd att balansera batteriet och ateruppliva den
forlorade kapaciteten. Denna funktion som bygger pa
pulsladdningsalgoritm och langsam balansering kan ta upp till

10 timmar fran borjan till slut. Det kan avbrytas nar som helst, men
batteriet kommer inte att vara helt balanserat. En bil kanske inte ar

BatteryCare(TM)

No Full ReVive

fulladdad efter ReVive &r klar. S e B (R
En bil ska urladdas till <10% laddningstillstand innan du anvander
ReVive. Under laddning med denna funktion aktiverad kan Grid Current § . .. ..

monitoring aktiveras, men BatteryCare ar avstangd. .

Vi foreslar att balansera ditt batteri var tredje manad, men det ar
ingen mening att upprepa proceduren oftare dn en gang i manaden.
Denna funktion kan vara skyddad med I6senord i tidiga versioner av
mjukvara. Det kommer snart att aktiveras for alla agare.

8. FAQ - Vanliga fragor

1. Vad &r en vanlig instdllning av laddaren som foreslas?

Vi rekommenderar starkt att du anvander BatteryCare utan full laddning for daglig anvandning och
pendling, och stanger av BatteryCare for laddning nar du skall ut pa tillfalliga, langa reseor. Att ladda
batteriet fullt, tillsammans med den héga temperatur som da drabbar batteriet, minskar batteriets
kapacitet och hélsotillstand.

2. Kan jag starta om ReVive-balansering igen efter att det slutat balansera och bota mitt batteri
annu mer?

Ja, det har ar ok och det fungerar.

3. Kan jag anvanda Accelev utomhus?

Ja, den ar klassad for att klara utomhusanvandning.

4. Kan jag ladda typ 1 / Typ 2 / Tesla amerikanska bilar med en laddare?

Ja. Du behdver bara réatt kablar som vi tillhandahaller. Tesla US-kontakt, Mennekes (Type 2) och
11772 (Type 1) finns tillgdngliga. Din laddare levereras med en av dessa typer. Om du vill ha fler
kablar - fraga oss.

5. Kan jag ha ldngre / kortare kablar fér tillférsel / bilanslutning?

Sjalvklart. Beratta bara vad du behéver och vi kommer att producera det.

7. Behover jag installera strommatare vid kraftuttag for att anvanda natévervakning?

Nej. Natovervakning i Accelev anvander spanningsfallalgoritm, baserat pa en regel, att
spanningsfallet ar proportionellt mot strombelastning. Du kan anvanda ”Grid monitoring” och ”Soft
start” (speciellt for okdnda kraftkallor) nar som helst och var som helst. Detta férenklar
anvandningen av natévervakning.



Standardleverans inkluderar typ 2 eller typ 1 EVSE-till-bilkabel. Om du behover Tesla USA-kontakt
eller typ 1-kontakt, snélla informera oss. Du kan ocksa bestalla tva eller alla tre typer av pluggar, mot
en extra avgift.

9. Mer teknisk forklaring av BatteryCare, ReVive balansering, Grid Monitoring, Soft Start-
funktioner

Ett av de storsta problemen vid laddning till 100% &r ett aldrande batteri, orsakat med full laddning.
Det verkar att (beroende pa kemi) en enda komplett laddning orsakar ungefar fyra ganger storre
skada an laddar ur ett batteri till 0% kapacitet (uppratthaller en "sdker" spanning pa 2,5 V eller hogre.

Laddningen styrs ocksa via en batterikontroller, med en passiv (resistiv) balanserare. Sadan
balanserare kan inte 6vervaka varje cell eller pase i ett batteri. Celler staplas i grupper av parallella
seriella moduler. Sddana kompletta moduler bestaende av fa celler styrs via balanserare som en enda
energilagringsenhet.

Olika celltemperaturer, halsotillstand eller till och med oavsiktliga skador eller produktionsskillnader
mellan dem kan orsaka olika inre motstand hos dem och slutligen orsaka 6verspanning av en enda
cell, medan hela modulen, som bestar av en sadan cell, ser ut pa ratt satt. Det dr ndstan omojligt att
gora undvik det under batteriets livslangd utan att lagga till vervaknings- och balanseringsenheter i
varje cell.

Biltillverkare |6ser detta via laddning under slutfasen med konstant spanning, som ar installd under
4,2 V (som 4,12V eller sa) for att minska risken for éverspanningseffekter.

Vad ska man goéra?

For det forsta ar det enkla svaret: ladda inte helt! Vissa bilar (som Tesla) kan konfigureras for att sluta
ladda vid 90% eller lagre laddningstillstand (Tesla foreslar detta starkt for anvandare att undvika
batteriladdning). Du kan ocksa prova for att 6vervaka ditt laddningstillstand och stdnga av laddningen
pa ratt niva.

Alternativt kan du anvanda Accelev v2 och sla pa BatteryCare-grupp med funktioner. En av dem &r
"No full charging". Nar laddaren upptacker nastan fullt tillstand slutar den laddning (vanligtvis pa en
niva pa 90-95%). Detta dr utmarkt for batteriets livslangd, framst som ett laddningslage for dagligen
pendling.

Ibland maste vi ha en fullstandig Amps

tillganglig kapacitet (till exempel - fore E‘;", ?v?,i'i‘:?e?e'fv
en lang resa).

| ett sddant fall kan vi borja ladda

utan knappen "No full" intryckt.
Laddaren kommer att ladda till nastan
fullstandigt tillstand och sen styra ned
strommen med steg, for att halla lagre
spanning an vanligt. Den sista
laddningsfasen kan vara

mer utstrackt, men batteriet Time
kommer att stanna pa cirka 4V per cell

(inte 4,12V). Laddaren kommer att lara sig korrekta slutférandeegenskaper sa att nasta fulla laddning
kan vara dnnu smidigare och kortare.

BatteryCare kan hjalpa dig att forlanga batteriets livslangd.

BatteryCare fokuserar pa att slutfora batteriladdningen. Denna fas startar nar spanningen nar



maximalt tillatet (vanligtvis 4,12 V per cell). Under den fasen, vid obalans, ar det full mojligt att olika
celltemperaturer tillsammans med en grupp celler som kontrolleras av en enda BMS-nod, eller om
bara partiellt cellfel uppstar, orsakar 6verspanning av vissa enskilda celler. Detta orsaka aldrande och
nedbrytning av hela batteriet (efter en tid).

BatteryCare under forsta passet (forsta fulladdningen) forsoker lara sig bilens laddningsegenskaper
och memorera det. Dessutom minskar den laddningsampere for att minimera tiden for full spanning
till cirka 15% av originaltiden. Ett sddant slutstadium kan vara upp till 15% langre dn konventionell
laddning.

Nar inlarningen ar klar laddar BatteryCare bilen tills den ar full med anpassad stréom till max 4,0 V
under avslutningen. Denna anpassningsbara metod reducerar tidsforlust vid slutfasen till 5-10%
medan batteriet kommer att vara mindre an 5% av slutladdningstiden i "farozonen".

Nar vi jamfér BMS-beteende, skulle det fokuseras pa maximal laddningshastighet inom en

sdker zon (4,12V eller sa). Denna sakra zon berdknas som en optimal balans mellan
laddningshastigheten och risk for skada - for alla celler som ar i exakt samma skick. Eftersom det ar
omojligt att mata interna motstand och temperatur for varje cell (de flesta av batterierna har 2-4
termosensorer) 4r metoden bra under laboratorieférhallanden.

10. Fel och fels6kning

Fel presenteras som en separat rod skarm med felkoden och en forklaring. Det finns en knapp
"Avvisa" synlig. Det kan anvandas av en tekniker for att kringga felet.

Foljande fel kan uppsta:

01 - For hog ingangsspanning.

Det betyder att din natspanning ar éver 240V vid ingangen. Standardspanning ar 220-230V per enfas.
Kontakta oss om du ser detta fel.

02 - For 1ag ingangsspanning.

Din natspanning ar under 200V per fas. Det ar en ovanlig situation, eftersom en standardspanning ar
cirka 230V medan natet inte anvands. Kontakta din lokala elektriker eller energileverantor for att |6sa
detta problem.

03 - Strommen for hog.

Det betyder att din bil drar mer energi an vad som ar tillatet av laddaren. Det maste vara en
kortslutning eller energi-lacka nagonstans i batteriet. Kontakta din bilhandlare for att I6sa problemet.
04 - For h6g temperatur.

Laddarens karna har for hog temperatur. Lat det svalna, tack fran direkt sol. Kontakta oss om

allt verkar ok, men felet uppstar.

05 - For lag temperatur.

Det verkar som att omgivningstemperaturen ar under -30 ° C. Anvand din laddare i ett skyddat
omrade, eller atminstone, lat den vdarmas upp nagonstans hemma, inuti din bil tex. Elektronik tycker
inte om att arbeta i 6verdriven kyla.

06 - PE-skydd.

PE-linjefel / jordningsfel upptackt eller att din PE / jordning i eluttaget &r inte korrekt. Kontakta din
elektriker.
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